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Freitag, 11. August 2006

Longyearbyen 78j 10ONord

Erst nach Mitternacht landete unsere Maschine in Longyearbyen gelandet. Wegen der
ungewohnten Helligkeit fiel es vielen von uns nicht ganz leicht einzu-schlafen. Nach dem
Fruehstueck und einem ersten Briefing durch unsere Spitsbergen-Travel-Reiseleitung im Hotel
war Zeit fuer einen kleinen Spaziergang durch die Hauptsiedlung der Inselgruppe, letzte
Einkaeufe oder auch ein Telefongespraech mit Zuhause, um die gute Ankunft im hohen Norden
zu melden

Anschliessend an das delikate Mittagessen im Hotel bestiegen wir die Busse, um eine gefYhrte
Stadtrundfahrt zu machen und Longyearbyen noch etwas intensiver kennenzulernen, vor allem
dem sch3nen, kleinen Museum (im neu angebauten Teil der UniversitSt untergebracht) einen
Besuch abzustatten, das viele interessante Exponate zur Geologie, ...lologie und Geschichte
von Svalbard zu bieten hat und Dokumentationen auf Bildschirmen fYr seine Besucher bereit
hSIt

Danach gingen wir an Bord der POLAR STAR, unser Zuhauses fYr die nSchsten zwslIf Tage.
Den Yblichen ersten TStigkeiten wie einchecken, die Kabinen beziehen und ein wenig
auspacken folgten ein Willkommens-Cocktail und dazu passende Snacks in der Observation
Lounge des Schiffes. Gut gestSrkt verfolgten wir dann die Vorstellung unseres KapitSns Adam
Boczek, unseres Hotelmanagers Natascha Hanson und unseres Reiseleiters J¢,rn Henriksen mit
seinem Guide- und Lektoren-Team.

WShrend des frYhen Abendessens fuhren wir den Isfjorden hinaus zu der russischen
Bergwerksiedlung Barentsburg.

Barentsburg 78j Nord

Barentsburg liegt am Gr¢ nfjorden, lebt vom Kohlenbergbau und hat derzeit etwa 500 Einwohner
aus Russland und aus der Ukraine. In der Siedlung leben auch Bergleute mit ihren Familien, so
dass unter den Einwohnern ca. 40 Kinder sind, fYr die ein Kindergarten und eine Schule
eingerichtet sind. Barentsburg ist zudem die einzige Siedlung auf Svalbard, wo Landwirtschaft
getrieben wird: Es werden Schweine gehalten, und in einem GewSchshaus wird GemYse
verschiedener Sorten gezogen.

Wir kreuzen im Gr8nfjord vor Barentsburg und erfahren von unserem Guide Heiko am Bug
unseres Schiffes interessante Dinge aus der Geschichte des Ortes und der heutigen Zeit. Als
besondere t berraschung liegt am Kai in Barentsburg das grSsste Segelschiff der Welt, die
"SEDOW".

WShrend wir aus dem Isfjorden hinaus und der Westseite von Prins Karls Forland entlang nach
Norden fahren, wartet auf uns die letzte AktivitSt dieses Tages: die theoretische
SeenotrettungsYbung, die am Beginn einer jeden Seereise durchgefYhrt werden muss.

Danach wartet auf uns noch eine besondere T berraschung. Wir sehen einen originalen Film
Yber die Kap Horn Umsegelung des Schwesterschiffes der Sedow von 1921.

Es ist schier unglaublich wie die SeemSnner damals mit ihren eigenen HSnden dieses riesige
Schiff zu segeln vermochten, wShrend gigantische Wellen Yber das Deck krachten.



Samstag, 12. August 2006

Am frYhen Morgen fuhren wir in den Kongsfjorden ein und gingen an der Pier von Ny-¢les und,
der nSrdlichsten Siedlung der Welt, ISngsseits.

Ny-+ lesund 78; 500Nord

Ny-¢l esund ist eine ehemalige Grubensiedlung und heute ein internationales Zentrum der
arktische Forschung mit dem Schwerpunkt AtmosphSren- und Ozonschicht-

forschung. Es werden aber auch geologische, biologische und glaziologische Arbeiten
durchgefYhrt, und zwar von verschiedenen Nationen, die hier Institute unterhalten.

Nachdem wir an Land gegangen waren, wurden wir in Sprachgruppen eingeteilt und erkundeten
zusammen mit unserem Guide den Ort. Wir sahen den alten Bergwerkszug, der zum Transport
der Kohle von der Grube zur Verladestation eingesetzt worden war. Weiter wanderten wir durch
die Ansammlung von farbigen HolzhSusern, die teilweise noch aus der Zeit vor dem 2. Weltkrieg
stammen. Einige von uns warfen auch einen Blick in das Museum, oder besuchten das OG¥ne
HausOdas noch im originalen Zustand der fYnfziger Jahre erhalten ist, um zu erfahren, wie die
Bergarbeiter einst gelebt haben.

An dem Denkmal des norwegischen Polarforschers Roald Amundsen erfuhren wir mehr Yber die
kYhnen Forscher von damals, die von Ny-¢l esund aus zu ihren Expeditionen aufgebrochen sind.
NatYrlich spielte Amundsen dabei die Hauptrolle und vor allem seine Expedition von 1926, als
er zusammen mit dem Amerikaner Lincoln Ellsworth, dem Italiener Umberto Nobile und
Mannschaft mit dem Luftschiff NORGE Yber den Nordpol und weiter nach Teller/Alaska
gefahren war. Die meisten sind danach auch zu dem Luftschiffmast hinausgewandert, der heute
noch steht und im unteren Teil eine entsprechende Gedenktafel trSgt Nach Amundsen hat
Umberto Nobile 1928 noch einmal den Mast genutzt, und von hier ist er B nach einer
erfolgreichen Probefahrt in Richtung Osten - zu seiner ITALIA-Nordpol-Fahrt aufgebrochen, bei
der so viele Menschen umOd.eben gekommen sind.

Eingebaut in unsere StreifzYge durch die Siedlung war ein interessanter Besuch der Koldewey-
Station des Alfred-Wegener-Institutes in Bremerhaven. Der derzeitige Stationsleiter gab uns
einen 1 berblick Yber die in der deutschen Station laufende Forschung, aber auch Yber das
Leben in der Wissenschaftler-Gemeinschaft knapp unter dem 80. Breitengrad.

Daneben hatten wir noch Zeit genug, um uns in der friedlichen Siedlung auf eigene Faust
umzusehen, um einzukaufen Bund um unsere Post vom nSrdlichsten Postamt der Welt aus auf
den Weg in die Heimat zu bringen.

Als wir alle zurYck an Bord waren, hiess es Qeinen los!Ob und auf gingOsiach Norden durch
den Krossfjorden und nach Signehamna im Lilliehoekfjorden, wo wir uns die T berreste einer
deutschen Wetterstation aus dem 2. Weltkrieg ansehen wollten.

Signehamnaim Lilliehoeoekfjorden 79; 10ONord

Die Bucht Signehamna spielt eine ziemlich wichtige Rolle in der Oeutschen Geschichte am 80.
BreitengradO Hier ist der Standort des Basislagers zweier deutscher Wettertrupps, die im 2.



Weltkrieg meteorologische Daten aus der Hocharktis geliefert haben.

Unser erster Anstieg fYhrte von der Landestelle hinauf auf eine Anh3he, auf der bis heute

t berreste einer automatischen Wetterstation liegen. Das sogenannte WFL (= WetterfunkgerSt
Land) @ustavQist 1942 im Einsatz gewesen.

Von dieser Stelle aus konnten wir bereits die in einer Senke liegenden t berreste des
Hauptlagers der aus je sechs Mann bestehenden Wettertrupps &nospeGund NussbaumO
sehen, und natYrlich haben wir uns auch dort intensiv umgesehen. Der erstgenannte
Wettertrupp hat an dieser Stelle 1941/1942 seinen Dienst verrichtet, der letztgenannte
1942/1943.

OKwospeQ(= Tarnname nach dem TruppfYhrer Hans-Robert Kndspel) landete am 15. Oktober
1941 in Sighnehamna, errichtete die Station, tat seinen Dienst und wurde am 24. August 1942
per U-Boot abgeholt.

ONissbaumQ(= Tarnname nach dem TruppfYhrer Dr. Franz Nusser) landete am 13. Oktober
1942 in Sighehamna, richtete sich in der bestehenden Station ein, tat seinen Dienst und wurde
am 22. Juni 1943 per U-Boot abgeholt. Diese Abholung war aber eine Notoperation, denn der
Wettertrupp war kurz zuvor von einer norwegischen Einheit entdeckt worden. Bei dem
Aufeinandertreffen von Deutschen und Norwegern kam damals der Nautische Inspektor Heinz
Koehler ums Leben.

Dann ging es wieder auf unser Schiff zurYck.

Nach dem Abendessen erwartete uns noch ein Vortrag Yber die unglaubliche Expedition des
Schweden Andree, der 1897 zusammen mit seinen Begleitern Eckholm und Strindberg mit
einem mit Wasserstoff gefYlten Ballon zum Nordpol fliegen wollte. Gespannt folgten wir den
AusfYhrungen von Eckhard Dege Yber die Schwierigkeiten der Expedition und das
unausweichliche Scheitern der Mission, die den Tod der drei zur Folge hatte, die erst nach mehr
als dreissig Jahren auf der Kvit¢ya gefunden wurden.

Vortrag Yber Virgohamna 79; 400Nord

In dieser kleinen Bucht (benannt nach AndrZes Schiff VIRGO, Expedition von 1896) liessen sich
als erste @enutzerQdes Platzes im 17. Jahrhundert hollSndische WalfSnger nieder  wohl,
nachdem es ihnen in der hollSndischen @entraleOSmeerenburg auf der gegenYberliegenden
Fjordseite zu eng geworden war. Das Wort O$neerCbezieht sich noch auf diese Zeit und
bedeutet Walspeck. O$neerenburgObedeutet als GBpeckstadtO.Um diesen Ort ranken sich viele
Mythen. Unter anderem schrieb noch der norwegische Polarforscher Fridtjof Nansen in seinem
Spitzbergen-Buch, dass hier in der WalfSngerzeit eine Ortschaft mit mehreren tausend
Menschen, einer Kirche mit Glocken und auch einem Bordell bestanden hStte. Diese
Beschreibung von Smeerenburg ist dann einige Jahrzehnte lang immer wieder abgeschrieben
und kolportiert worden. Und erst neuere Forschungen ergaben ein gSnzlich anderes Bild.

In Virgohamna sind aus der WalfSngerzeit noch die Reste einiger Specksfen zu sehen, die
Fundamente einiger HYtten und einige GrSber (zu datieren auf etwa 1636 bis 1640). Letztere
legen bis heute ein stummes Zeugnis davon ab, wie hart und gefShrlich das Leben der
WalfSnger im 17. Jahrhundert gewesen sein muss.

Weiter sind in Virgohamna die Fundamente eines Hauses zu sehen, das sich der Brite Arnold
Pike gebaut hat, um darin von 1888 auf 1889 zu Yberwintern. Pike ging es in erster Linie um die
persdnliche Erfahrung, und auch einige von uns haben sich wohl schon Gedanken darYber
gemacht, wie es wohl werden wYrde, wenn sie einmal in der hohen Arktis Yberwintern mYssten.



HauptsSchlich ging es hier aber um die Flugversuche des berYhmten Schweden Salomon
August AndrZe. Zum ersten Mal versuchte er im Sommer 1896, von Virgohamna aus mit seinem
Ballon OERNEN (= OAllerOxum Nordpol zu fahren. In diesem Jahr kam es jedoch auf Grund
des schlechten Wetters und anderer Widrigkeiten nicht zum Start. Erst 1897 fuhren AndrZe und
seine beiden Mitstreiter Knut Fraenkel und Nils Strindberg los - und verschwanden fYrlange Zeit
spurlos. Erst 1930 wurden ihre T berreste von einer norwegischen Expedition zufSllig auf der
entlegenen Insel Kvit¢ya gefunden. Darunter waren die TagebYcher, die wieder lesbar gemacht
werden konnten, und auch das gefundene Filmmaterial konnte nach der langen Zeit noch
entwickelt werden, so dass uns heute noch die Originalfotos dieser ausserordentlichen
Expedition zur VerfYgung stehen!

Vor allem beeindruckte uns die Geschichte von Nils Strindberg und seiner Verlobten Anna
Charlier. Strindberg nahm an der Nordpolexpedition von Salomon August AndrZe teil. Diese
Ballon-Expedition verunglYckte auf ihrem Weg zum Nordpol, und erst 33 Jahre spSter wurden
die sterblichen t berreste der Expeditionsteilnehmer auf Kvit¢ya im Osten von Svalbard
gefunden. Das ebenfalls gefundene Tagebuch von Strindberg gab an, dass er Yber
Fuglesongen, einer Insel etwas nSrdlich des Ausgangspunktes gelegen, ein SilberdSschen mit
einem Liebesbrief an seine Verlobte Anna abgeworfen hatte, das bis heute nicht gefunden
worden ist. Anna heiratete 13 Jahre nach dem Verschwinden Strindbergs im Jahre 1897,
vergass aber ihre erste Liebe nie. Als sie 1940 starb, verfYgte sie, dass ihr K3rper mit ihrem
Ehemann in England, ihr Herz aber gesondert im Grab von Nils Strindberg in Stockholm
beigesetzt werden sollte. Was dann auch geschah.

Ebenfalls erfolglos, jedoch eher komisch als tragisch verliefen die Versuche des amerikanischen
Journalisten Walter Wellman, von Virgohamna aus per Luftschiff den Pol zu erreichen. Wellman
hatte bereits zwei gescheiterte Versuche hinter sich, den Pol auf dem klassischen Weg - also
Yber das Meereis - zu erreichen. 1906 liess er zum ersten Mal in Virgohamna einen Hangar
errichten, konnte jedoch auf Grund diverser Schwierigkeiten keinen Start wagen. Dazu kam es
zum ersten Mal im folgenden Jahr (1907), wobei das Luftschiff AMERICA nach einem etwa
dreistuendigen Flug auf einem nicht sehr weit vom Ausgangspunkt entfernten Gletscher
notlanden musste. Auch der letzte Versuch 1909 scheiterte nSrdlich von Spitzbergen und endete
mit einer Notlandung auf dem Packeis. Diese letzte Version der AMERICA wurde von dem
norwegischen Schiff FARM (nicht FRAM!) nach Virgohamna zurYckgeschleppt.

Damit endete die Zeit der Luftpioniere von Virgohamna. Die Nachricht, dass der Amerikaner
Robert Peary den Pol erreicht zu haben behauptete, liess Wellmans Interesse an der Arktis
schlagartig nachlassen.

SpStam Abend fuhren wir noch in den Magdalenefjord hinein und konnten einen Blick auf den
Waggonwaygletscher und die GrSberhalbinsel werfen.

Magdalenefjorden 79; 30CNord

Der Magdalenefjorden ist der bekannteste Fjord in Svalbard bzw. auf Spitsbergen und einer der
wenigen PIStze, an denen auch grissere Schiffe ankern k3nnen. Es ist ein wundersch3ner Fjord
mit den sprichwsrtlichen Opitzen BergenGan der WestkYstesten, die vermutlich diejenigen
Berge sind, die Willem Barents 1596 zuerst gesichtet hat, und nach denen er die grssste Insel
der Gruppe benannt hat. Da wir uns auf Grund des speziellen Themas unserer Reise eine
Anlandung verkneifen mussten, aber dennoch einen Eindruck des Gebietes bekommen wollten,
kreuzten wir so lange in dem Fjord, bis wir zumindest vom Schiff aus die wesentlichen Dinge in
Augenschein genommen hatten.



Auf der SYdseite ragt eine sandige Halbinsel nach Norden in den Fjord: Gravneset oder
Ybersetzt die @rSberhalbinselO An diesem Platz haben WalfSnger im 17. und 18. Jahrhundert
ihre Toten begraben. Heute sind noch 150 Steinhaufen und HolzsSrge in diesem GrSberfeld
erhalten. DarYber hinaus sind unten am Strand noch die Reste von Transfen erhalten, in denen
die WalfSnger den Speck der gefangenen MeeressSuger ausgekocht haben. Und am Fuss des
nahen Berghanges steht heute eine HYtte des Sysselmanns von Svalbard, in der im Sommer
Ranger stationiert sind, um die Anlandungen der Schiffe zu Yberwachen.

Seeseitig von Gravneset gelegen, fliesst der Gullybreen in eine kleine Seitenbucht des Fjordes,
und war dieser Gletscher schon ganz beeindruckend, so war der HShepunkt der Fahrt doch das
Kreuzen vor dem grossen Waggonwaybreen.

Sonntag, 13. August 2006

Bereits gegen 7.00 Uhr erreichten wir Moffen bei schSnstem Wetter. Die See ist
verhSlinismSssig ruhig und die Sonne lacht. Gespannt warten wir darauf, dass sich unhser Schiff
bis auf dreihundert Meter an die Insel annShert und wir vielleicht Walrosse sehen kSnnen.

Moffen 80;j 00ONord

Wie erhofft, war tatsSchlich eine ganze Reihe dieser grossen MeeressSuger On HauseOund wir
konnten sie gut beobachten B auch wenn wir natYrlich die vorgeschriebene 300-m-Schutzzone
um dieses wichtige Naturreservat herum respektieren mussten. Wir sahen schStzungsweise 40
der grossen an Land so plump erscheinenden Robben. Walrosse sind die grSssten Robben der
Arktis: Sie werden bis 1.500 kg schwer! Sie sind nicht gerade Sch8nheiten, und sie riechen aus
der NShe auch nicht gut, aber sie haben die charakteristischen langen StosszShne aus
Elfenbein, deretwegen sie in vielen Gebieten der Arktis ausgerottet wurden. Die massigen Tiere
ernShren sich fast ausschliesslich von Muscheln. mSnnliche und weibliche Tiere halten sich
ausserhalb der Paarungszeit voneinander getrennt auf. Hier auf Moffen haben wir nur mSnnliche
Tiere vor uns am Strand und im Wasser beobachtet.

Von Moffen aus fahren wir wShrend des FrYhstYcks in Richtung SYden, direct auf Gr@uken zu.

Gr@uken 79; 400Nord

Wir landeten, in der NShe der 1928 von Hilmar N¢is gebauten HYtte, in der der Christiane Ritter
1934/1935 zusammen mit ihrem Mann und dessen norwegischem Jagdgehilfen Yberwintert
hatte. Eckart Dege erzShlt uns vor Ort die Geschichte dieser T berwinterung, wShrend unser
Guide Heiko uns Yber das Trapperleben auf Svalbard allgemein, Yber die verschiedenen
Techniken, die bei der Jagd eingesetzt wurden, und vieles mehr. Derweilen besichtigten wir
nach und nach die HYtte von innen, und kaum jemand konnte sich recht vorstellen, wie drei
Menschen ein Jahr lang in einer solchen karg ausgestatteten Behausung hatten zusammen
wohnen konnten.

Bevor wir alle nach einer kleinen Wanderung, auf der wir noch alte eine Fuchsfalle entdeckt
haben, an Bord zurYck fuhren, trugen wir noch ein wenig zum QClean-up-SvalbardGProgramm
des Sysselmanns bei: und sammelten ettliche HSnde voll MYII, der hier durch den Golfstrom
angespYIt wird. Man soll ja schliesslich jeden Tag eine gute Tat tun!



S¢rdalsbukta im Liefdefjorden 79; 400Nord

Hier hatte J¢rn, unserer Expeditionsleiter, eigentlich einen Landgang fYruns vorgesehen, der
leider wegen zu schwerem Seegang nicht durchgefYhrt werden konnte.
Von der BrYcke erfuhren wir B WindstSrke 6!!!

Dennoch hier ein paar Informationen Yber diesen Platz:

Diese kleine Bucht hatte, genau wie Signehamna, besondere Bedeutung fYr die O@utsche
(Kriegs)geschichte am 80. BreitengradO Hier war ein Wettertrupp stationiert gewesen, und zwar
der Trupp Kreuzritter unter der FYhrung von Hans-Robert Knoespel. Der Trupp von insgesamt
14 Mann landete am 7. Oktober 1943 in der S¢rdalsbukta, errichtete die Station, tat seinen
Dienst und wurde am 1. Juli 1944 per U-Boot abgeholt. Bevor der Trupp den Ort des
Geschehens verliess, wollte Hans-Robert Knoespel noch eine vorsichtshalber verminte
TrapperhVYtte @ntschSrienOund ist bei diesem Versuch umOd.eben gekommen. Von diesem
traurigen Vorfall zeugt heute noch ein einsames Grab in der Tundra. Verblichenes Holz und
verrostetes Metall liegen auch an dieser Stelle, und mancher wird wohl Yber die Sinnlosigkeit
von Kriegen Yberhaupt nachgedacht haben. Vor allem angesichts der grossartigen Natur
Svalbards mag man eigentlich gar nicht an die Jahre des 2. Weltkrieges denken.

So war es vielleicht ganz gut, dass uns die Weiterfahrt tief in den Liefdefjorden hinein auf andere
Gedanken brachte. Unser Ziel war die Front des Monacobreen.

Monacobreen im Liefdefjorden 79; 200Nord

Der Liefdefjorden wird von spitzen Bergen umrahmt, und wir hatten eine wirklich spektakulaere
Sicht auf den Monacobreen. Der Gletscher trSgt den Namen von Albert |. von Monaco, der
Spitzbergen zu Beginn des letzten Jahrhunderts besuchte. Er finanzierte und begleitete eine
topographische Expedition, die von Gunnar Isachsen geleitet wurde.

WYhrend wir die gigantische Gletscherfront bestaunten und zahlreiche Fotos schossen, wurde
ein Zodiak zu Wasser gebracht um einige Brocken des herumtreibenden Gletschereises an Bord
zu holen. Kurz darauf wurde die GMappy HourGin der Bar eingelSutet und die Drinks mit echtem
Gletschereis serviert.

WShrend des Abendessens fuhren wir aus dem Liefdefjorden heraus und entdeckten unseren
ersten EisbSren B besser gesagt eine Mutter mit zwei Jungen, die sich auf einer der Inselchen
im Liefdefjord ausruhten.

Nach dem Abendessen erwartete uns als Einstimmung auf die morgige Landung im Rijpfjorden
einen Vortrag von Eckard Dege. . )
Dann nSmlich werden wir die deutsche Wetterstation (HaudegenObesuchen.



Montag, 14. August 2006

Bereits kurz nach dem FrYhstYck erreichen wir unser heutiges Zieg im Rijpfjorden, die
ehemalige deutsche Wetterstation GHaudegenO.

Rijpfjord - Wordiebukta 80; 000Nord

Die Station lag nur einen @odiac-SprungOvon der POLAR STAR entfernt knapp oberhalb der
KYste am Fuss einer Felswand. Sie besteht aus zwei Holzbaracken, die zwar mittlerweile von
Svalbards Wind und Wetter arg zerzaust sind, aber immerhin noch aufrecht an der Stelle
stehen, wo sie 1945 zurYckgelassen wurden.

Der Wettertrupp landete am 14. September 1944 in der Bucht, und sofort wurde mit dem Aufbau
der Station begonnen. Unter der FYhrung von Wilhelm Dege nahmen dann insgesamt 13 Mann
hier ihren geheimen Dienst auf. Es war vorgesehen, die Mannschaft im Sommer 1945
abzuholen, aber bereits am 8. Mai war glYcklicherweise das Ende des Krieges eingetreten. Nur
sassen die Haudegen-MSnner immer noch hoch im Norden von Nordaustlandet, und wer sie
wann abholen wYrde, stand in der Sternen. Die Deutschen wYrden es bestimmt nicht sein.

Die MYnner wussten aber Yber Funk vom Ende des Krieges, und so gingen sie ab diesem
Zeitpunkt dazu Yber, die Wetterdaten, die sie weiterhin erhoben, unverschlYsselt nach
Norwegen zu senden. Irgendwann wurde ihnen dann von norwegischer Seite mitgeteilt, dass ein
norwegisches Schiff sie abholen wuerde. Neben die Erleichterung Yber die bevorstehende
RYckkehr in sYdlichere Breiten trat nun die Sorge, wie sich die Norweger den deutschen
WetterfrYschen gegenYber verhalten wuerden. Am 4. September 1945 tauchte dann der
RobbenfSnger BL+S EL vor der Station auf, und es stellte sich heraus, dass der ihn fYhrende
KapitSn Ludwig Albertsen und der Stationsleiter Wilhelm Dege sich von fr¥heren Svalbard-
Fahrten her kannten und sich deshalb nicht als Feinde begrYssen mussten. Man packte nun
zusammen und verliess die Wordiebukta am 6. September, um am 13. September in Tromso
einzulaufen.

Diese Geschichte und tausend Details brachten uns unser Lektor Eckart (Dege nahe.

Nach einer kleinen FYhrung um die Station herum teilten wir uns in drei Gruppen, von denen
eine wieder zurYck zum Schiff fuhr und die anderen zwei zu einer Wanderung auf den, hinter der
Station gelegenen Berg stiegen, um das Ausweichlager der Haudegen MSnner zu finden, von
wo aus die verlegten Minen gesprengt werden sollten. Diese Wanderung war fYr viele ein
HShepunkt an diesem Tag, nicht nur wegen dem sch3nen Ausblick, den man vom Gipfel des
Berges hat, sondern auch weil wir wShrend der Wanderung sozusagen hautnah mit der
arktischen Natur in BerYhrung kommen konnten, denn Sonnenschein und Schneefall
wechselten sich einander ab.

T ber Mittag schlugen wir dann wieder eine nSrdliche Richtung ein, um die

Sju¢yane, die nsrdlichsten sieben Inseln von Svalbard zu erkunden. ZunSchst mussten wir uns
aber ebenso prSzse navigierend aus dem Rijpfjorden herausarbeiten, wie wir vor einigen
Stunden in ihn vorgedrungen waren. Unterdessen sahen wir in der Oservation Lounge einen
Dokumentarfilm des Deutschen Fernsehens Yber den Besuch zweier Veteranen der Operation
OHwudegenOvor zwei Jahren in der Station auf Nordaustlandet.



Sju¢yane und 81 Grad Nord

In der NShe der Phipps¢ya gingen wir gegen 17.00 Uhr vor Anker und machten uns fYr eine
Zodiakcruise fertig. Besonders warme Kleidung war gefragt, denn der Wind hatte wieder
aufgefrischt.

In zwei Gruppen aufgeteilt fuhren wir mit f¥Ynf Zodiaks um die Phipps¢ya herum und fuhren auf
einen schmalen Strandstreifen zu.

WShrend wir uns langsam nSherten konnten am Strand eine Gruppe Walrosse ausmachen, von
denen einige im Wasser herumtollten.

Als wir jedoch weiter den Strand heraufschauten entdeckten wir sage und schreibe VIER
EisbSren, die oberhalb des Strande auf der weichen Tundra schliefen.

Wir liessen uns langsam und leise nSher treiben und gingen vor Anker.

Es war unheimlich spannend diese gewaltigen GeschSpfe der Natur so nah erleben zu kSnnen.
Nach etwa 30 Minuten machten wir uns wieder auf die RYckfahrt zur Polar Star.

Selbst wenn diese wegen der hohen Wellen etwas holprig war und ISnger dauerte konnte sie
unsere Erlebnisse am Strand der Phipps¢ya nicht trYben.

Nach dem Abendessen machten wir uns auf zum 81. Breitengrad.

Auf dem Wege dorthin schauten wir eine BBC Dokumentation Yber EisbSren in der
Observationlounge.

Dann kam viertel vor EIf die Durchsage:

81j 01ONORD / 20; 0700ST

Das heisst, wir waren B nur noch 999 km vom Nordpol entfernt. Aber welche MYhen und Opfer
an Menschenleben hat es gekostet, diese letzten 999 km zu Yberwinden, denkt man einmal
zurYck in der Geschichte der Nordpolarerkundung und -forschung.

Dienstag, 15. August 2006

Kinnvika 79; 500Nord

Am Morgen haben wir einen Landgang auf Kinnvika.

Diese Station ist nicht nur bekannt wegen ihrer Nutzung als Startbasis fYr Flugzeuge zur
Rettung von Nobile 1928, sondern auch wegen ihrer Nutzung 1957-1958 wShrend des
internationalen Jahres der Arktischen Forschung fYrschwedische Forscher.

Weiterhin verbrachte der deutsche Wissenschaftler Hauke Trinks einen Winter, um seine
Theorie zu untermauern, dass das Leben im Eis entstand.

Danach konnte ein Teil von uns zum Bot zurYck kehren, wShrend die anderen zur Indre
Russ¢ya Ybersetzen konnten.



Indre Russ¢ya 79; 500Nord

Diese Insel ist benannt nachdem die ersten russischen Siedler, die Pomoren, hier aktiv waren.
An Land konnten wir noch die T berreste einer Pomoren HYtte sehen und eins der letzten beiden
noch erhaltenen Andreaskreuze auf Svalbard.

Gegen 16.00 Uhr hatten wir unsere Ausgangsposition zum Besuch eines der grSssten und
landschaftlich schSnsten Vogelfelsen Svalbards, des Alkefjellet in der Hinlopen-Strasse, erreicht.
Einer Zodiac-Tour entlang der mit zigtausenden von V3geln besetzten Felswand stand nichts
mehr im Wege.

Alkefjellet 79; 30ONord

Auf Grund des Wetters D die Sonne schien zwar sehr schsn, allerdings war es mal wieder sehr
windig und ein dementsprechender Wellengang © musste erst sehr genau die Lage geprYit
werden, ob es m&glich ist, eine Zodiakcruise vor dem Alkefjellet durchzufYhren.

Wie schon gewohnt werde wir in zwei Gruppen aufgeteilt.

Wir setzten f¥nf Zodiacs aufOdNVasser und nSherten uns den imposanten Basaltklippen. Die
Felswand erhebt sich bis zu 150 m senkrecht aus dem Meer. In dieser Wand nisten ungefShr
300.000 Dickschnabellummen und viele Dreizehenm3wen. Ein spektakulSrer Anblick B den wir
so zunSchst gar nicht erwartet hatten, denn unser erster Eindruck war, dass die meisten der
jungen Lummen bereits vom Felsen gesprungen und mit den Altvoegeln aufOsffene Meer
gezogen sein kdnnten!

UnzShlig viele Lummen sassen jedoch nach wie vor in der Felswand, einige schwammen auf
dem Wasser, und auch in der Luft vor der Wand war ein stSndiges Kommen und Gehen bzw.
Anfliegen und Abfliegen. Wir sahen die Lummen auch direkt neben den Zodiacs schwimmen
und tauchen und ihre Schwierigkeiten, von der WasseroberflSche abzuheben.

Im Gegensatz zu den Lummen waren die Dreizehenm3wen noch in voller PersonalstSrke in den
WSnden zugegen. Diese Mdwenart ist so lange an die luftigen BrutplStze gebunden, bis die
Jungen voll flugfShig sind D anders als die Lummen, deren Junge schon vom Felsen springen,
bevor sie fliegen kSnnen.

Neben diesen beiden dominierenden Vogelarten konnten wir noch einige andere beobachten,
vor allem die Gryllteiste und die EismSwe.

Alkefjellet ist zur Brutzeit ein immer lauter und geschStiger Ort, wahrhaft ein \ew York der
VigelOwie Jirn es gerne nennt. Kein Wunder, dass die Zeit auf dem Wasser wie im (Vogel)flug
verging B zumal wir auch noch einen imposanten Wasserfall im SYden der Brutkolonie
besuchten, der von der auf dem Fjellet liegenden Eiskappe gespeist wird.

Als wir gerade weiter fahren wollten kam die Meldung &EisbSrin Wasser!O

Genauer gesagt, war es ein toter EisbSr, der dort im Wasser trieb. Weil EisbSren unter
Naturschutz stehen und alles was im Zusammenhang mit dem Ableben eines solchen Tieres
steht untersucht werden muss, wurde ein Zodiak zu Wasser gelassen und unsere Guides Heiko
und Niklas mYhten sich redlich das schwere Tier an Bord zu hieven.

Der tote EisbSr wurde dann im Zodiak auf ein Netz gerollt und an Bord der Polarstar gehoben.



Auf dem Achterdeck untersuchten danach J¢rn, und unsere BordSrztin das tote Tier und kamen
zu dem Schluss, dass der EisbSrwohl eines natYrichen Todes gestorben und von einem Felsen
gestYrzt sein muss. Der EisbSrwar nicht markiert und erst um die zwei Jahre alt. Nach einem
Anruf beim Sysselmann in Longyearbyen, betreffen des weiteren Vorgehens, wurde der
Kadaver wieder Yber Bord geworfen, weil er mangels einer Markierung fYr die Forschung nicht
von Nutzen wSre.

WShrend des Abendessens machten wir uns wieder auf die Reise. Immer weiter nach SYden
ging es, weiter in Richtung BrEsellbreen, den wir gegen 23.30 Uhr erreichen sollten.

Auf der Fahr dorthin hielt Anja ihren Vortrag Yber Eis, diesmal fYrunsere deutsprachigen GSste.

Br@&vellbreen 79; 25(Nord

Die mSchtige Eiskappe des Nordaustlandet fliesst in Form des BrEgellbreen nach SYden inOs
Meer. Die Abbruchfront ist 20 bis 50 m hoch, und es war ein unglaubliches Erlebnis, mit der
POLAR STAR an dieser Front entlangzufahren B zumal wir zwar einen Sicherheitsabstand
einhalten mussten, aber doch so nah entlang der Front fahren konnten, dass man jede
Kleinigkeit mit blossem Auge erkennen konnte. Mit anderen Worten: Der BrEsellbreen war fYr
uns fast ein Gletscher zum Anfassen.

Sozusagen als Zugabe konnten wir sogar noch erleben, wie der Gletscher kalbte. PIStzlich
brach aus einer Art Grotte, in der Gletscherfront fast die halbe Decke heraus und stYrzte unter
lauten GetSse ins Meer.

Mittwoch, 16. August 2005

Kapp Lee auf Edge¢ya 78j 000ONord

In der Nordwestecke der Edge¢ya ragt ein Landvorsprung inOMeer, der Kapp Lee genannt
wird. An dieser Stelle hatte die berYhmte Arc-de-Meridian-Expedition von 1899 bis 1902 eines
ihrer Camps. Von diesem Camp ist heute allerdings nichts mehr zu sehen. Stattdessen stehen
dort drei HYtten: eine achteckige TrapperhYte aus dem Jahr 1904 und zwei weitere HYtten aus
dem Jahr 1968, die von hollSndischen Forschern aufgestellt wurden.

FYr uns war es viel interessanter, die Walrosse, die im Wasser schwammen bzw. sich am
Strand rSkelten, gr¥ndlicher in Augenschein zu nehmen. Von diesem Anblick mussten sich die
Yblichen Fernwanderer aber bald losreissen, denn sie hatten schliesslich ein ehrgeiziges Ziel,
nSmlich den im Hintergrund aufragenden Berg Leehovden zu erklimmen.

Auf dem Weg dorthin passierten wir einen Vogelfelsen, an dem Einige Gryllteisten ihr zu Hause
hatten. Hier, und das ist das Besondere an diesem Felsen, kann man relativ nahe an die sonst
so scheuen VSgel heran kommen, ihrem Gesang lauschen, der eher ein schrilles Pfeifen

ist und ein paar Fotos schiessen.

Die Nahwanderer dagegen genossen weiter den Anblick der massigen Tiere bzw. sahen sich
die t berreste einer Pomoren-HYtte an. t ber die Zeit der Pomoren auf Svalbard hatten wir
bisher kaum gesprochen, und es wSre eine Schande gewesen, sie auf unserer Reise v3llig
untergehen zu lassen, selbst wenn das Thema unserer Reise ein sehr anderes war.

Deshalb versorgte Eckart Dege uns mit einigen AusfYhrungen aus dieser Zeit.

FYr die nstige Verpflegung wurde natYrIich auch gesorgt. Die Wanderer hatten Lunchpakete
mitgenommen und die &urzwandererOkonnten am Strand essen b das Wetter hatte ja
regelrecht dazu eingeladen.



Wir waren alle(!!!) kurz nach 17.00 U zurYck an Bord, der Anker wurde gelichtet, und es ging in
sYdwestliche Richtung auf das S¢rkapp zu. Von dort aus wird uns unsere Reiseroute dann
wieder nach Norden fYhren.

Auf dem Wege dorthin fanden sich die Nordentours gséste in der Bar ein zu einer
abschliessenden Zusammenkunft der NordentoursgSste.

Sozusagen als besonderer Leckerbissen tauchte noch wShrend des Abendessens ein, bzw.
mehrere Finwale vor unserem Schiff auf und kamen bis ganz dicht an den Bug heran.

Einer von ihnen tauchte sogar unter dem Bug hindurch und tauchte auf der anderen Seite
wieder auf B so dicht, dass es den Anschein hatte, man kSnnte ihn anfassen.

Donnerstag, 17. August 2005

Unsere heutigen Expeditionsziele lagen im Gebiet des Hornsundes, des grossen Fjordsystems
im SYden von Spitsbergen, der Hauptinsel des Svalbard-Archipels. Bereits kurz nach der
Einfahrt in den Sund konnte Hanna von der BrYcke aus die erste Tierbeobachtung melden: ein
EisbSrlag auf einer Art Terrasse oberhalb des Ufers nahe Gn@bdden, unweit der Stelle, an der
wir anlanden wollten. Auch wenn durch ddie Anwesenheit des EisbSren unser Landgang
ausfallen musste, liess es sich gut an, und wir beschlossen, den Hornsund zunSchst von der
POLAR STAR aus nSher zu erkunden. Auch hier gab also letztlich die grossartige Natur
Svalbards vor, was fYruns GSste sinnvollerweise zu tun ist.

Burgerbukta und Brepollen 77¥Nord

Hinter GnEldden bogen wir nach Norden ab in die Vestre Burgerbukta, an deren nsrdlichem
Ende der Paierlbreen (benannt nach einem Ssterreichischen BergfYhrer) inOsVieer fliesst. Der
Gletscher musste erst k¥Yrzich gekalbt haben, denn der Ford war fast vollstSndig mit Kleineis
und imposanten Eisbergen YbersSt Knapp vor der Gletscherfront machten wir halt.

Nachdem wir eine Weile den Gletscher auf uns wirken lassen haben, machten wir uns auf den
Weg in Richtung Osten, um vorbei an dem berYhmten Hornsundtind nach Brepollen
vorzustossen. Ersterer ist ein 1.431 m hoher Berg, der 1938 von dem deutschen Geografen und
Alpinisten Dr. Herbert Rieche erstbestiegen worden ist (ein weiteres StYck O@utsche Geschichte
am 80. BreitengradO).

In der "s tre Burgerbukta trieben wir eine ganze Weile nahe der Front des Storbreen.

Die uns umgebende Gegend muss man sich als ein riesiges weiss-grau-schwarzes
Amphitheater vorstellen: Von drei Seiten her fliessen hier mSchtige Gletscher ins Meer. Fast
konnten wir uns nicht von diesem Anblick losreissen, doch da unsere Zeit letztlich begrenzt war,
schauten wir einfach doppelt so schnell und doppelt so intensiv wie sonst, bevor wir uns wieder
in Richtung Westen in Bewegung setzten. Und wie auf Bestellung kalbte, gerade als wir
losfahren wollten, ein riesiger Brocken Eis in die See und erzeugte gigantische Wellen, so dass
die Polar Star sich merklich bewegte.

Am Nachmittag hSltunser Vorleser Klaus Kiesewetter einen Vortrag Yber Wale und
WalfSngergeschichte.

Dann machten wir uns auf die Socken nach Norden, wir hatten noch einen weiten Weg zu
fahren bis Longyearbyen, das wir nachts gegen 02.00 Uhr erreichen sollten.



Auf See klang der Tag in der Observation Lounge beim Kapiténs;ocktail und spSter beim
Barbeque auf Deck aus. Ein schdner Abschluss unserer so vielfSltigen und interessanten Reise,
die uns morgen wieder in die Heimat fYhren wird.

And so ends this trip!

(wie ein englischer Walfang-KapitSn an solcher Stelle gesagt hStte)

Wir hoffen, dass dieses Logbuch dazu beitragen wird, diese Svalbard-Reise in b
hoffentlich - guter Erinnerung zu behalten. Heiko KYhr (unser Guide, Fotograf und
Buchautor) hat es geschrieben, stellenweise unterstYtzt von seinen Kollegen, und ist
deshalb auch fYr etwaige UnzulSnglichkeiten, fYr die um Nachsicht gebeten wird,
verantwortlich.

Im Namen von Spitsbergen Travel, dem Guide- und Lecturer-Team, der Schiffsf Yhrung
und der gesamten Crew bedanken wir uns dafVYr, dass sie sich fYr unsere Themen-
Expeditionsreise CDeutsche Geschichte am 80. BreitengradOnach Spitzbergen
entschieden haben.

Jérn Henriksen, Expedition Leader
Anja Fleig, Assistant Expedition Leader
Hannah Lawson
Heiko KYhr,

Steinar Aksnes
Niklas Gerhardsson
Klaus Kiesewetter

Eckart Dege
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MERGEFORMATINET

Die fYnf Sinne des Menschen sind: Sehen, H3ren, Riechen, Schmecken
und FYhlen. SPITSBERGEN TRAVELOSVision ist es, diese fYnf Sinne
bei Ihnen in einer Weise anzusprechen, die Sie fYr immer in Erinnerung
behalten werden. Wir hoffen, das uns dies in der miteinander verbrachten Zeit
auf Svalbard gelungen ist.

Und: FSlitIhnen der Abschied von Svaldbard schwer? Dann kommen Sie
doch einfach wieder! Vielleicht im Winter? Mehr Informationen zu unseren



Sommer- und WinteraktivitSten erhalten Sie auf unserer Website HYPERLINK
"http://www.spitsbergentravel.com" www.spitsbergentravel.com oder in unserem Katalog.




